Studiu despre proiectele de mobilitate in Targu Mures
realizate din fonduri Europene in perioada 2007-2023

Introducere / Context

In lipsa unui plan de mobilitate la nivelul orasului ntre anii 2007-2017 deciziile legate de
proiectele de mobilitatea au fost luate de catre membrii din aparatul administrativ al primariei
(Directia Tehnica si Administratia Domeniului Public) impreuna cu politicieni - care doreau sa
rezolve problemele de trafic - sub sloganul “fluidizarea traficului”.

Primul document strategic in care apare mobilitatea este Planul Integrat de Dezvoltare
Urbana al municipiului Tirgu-Mures sub sectiunea Infrastructura si serviciile de transport
de interes regional si local (pag. 140-141). Primele proiecte mari finantate din aceste fonduri
aveau ca obiectiv reabilitarea strazilor din municipiul Targu Mures.

Desi societatea civila a semnalat de mai multe ori nevoia de realizare a unui plan de mobilitate
urbana sustenabila - primul plan a fost realizat numai in anul 2016-2017 si nu din cauza
faptului ca cei care au condus orasul simteau necesitatea acestui plan ci pentru ca era o
conditie impusa de a Tnainta cereri de finantare in domeniul dezvoltarii rutiere la fonduri
europene.

Astfel elaborarea primului plan de mobilitate urbana sustenabila a municipiului Targu Mures -
a fost mai mult elaborarea unui plan de mobilitate care include anumite solutii sustenabile, dar
nu raspunde la o mare parte dintre problemele reale ale mobilitatii din municipiu.

Cauzele pentru care nu s-a nascut un plan mai bun, erau multiple:

- lipsa de experienta si a vointei conducerii orasului de a realiza acest plan printr-un
proces participativ (desi au fost doud dezbateri publice - era insuficient la
complexitatea problemei si era dezbaterea obligatorie prin lege)

- lipsa unui studiu reprezentativ care sa arate cauzele problemelor de mobilitate a
orasului. Din cauza faptului ca studiul s-a realizat pe municipiul Targu Mures si numai
on-line - nu au fost studiate problemele de trafic generate de locuitorii din zona
metropolitana si solutiile posibile pentru a reduce aceste probleme. Un studiu
(https://ceuasudecampie.ro/PDF/2011/Stratedia%20Z0ONA%20METROPOLITANA%
20CEUASU%20DE%20C%C3%8EMPIE.pdf - pagina 30) realizat pentru zona
metropolitana in 2010 ne arata ca numarul locuitorilor din localitatile metropolitane a
crescut pana la 14.4% in cazul localitatii Livezeni de exemplu pana in anul 2010 si a
continuat aceasta crestere si dupa aceasta data

- lipsa unei relatii bune, de colaborare intre conducatorii municipiului, Asociatiei Zona
Metropolitana Targu Mures, primarii comunelor din zona metropolitana, Consiliul
Judetean Mures si alte institutii a facut imposibila realizarea planului la nivelul zonei
metropolitane si cautarea unor solutii de mobilitate sustenabila pentru intreaga zona -
in plan erau incluse numai proiecte care puteau fi realizate de catre UAT Targu Mures
fara parteneriate cu alte UAT-uri (lipsa proiecte de tip: transport public in zona
metropolitana, retea de piste de biciclete prin care sa se realizeze legaturile cu
localitatile limitrofe, tren metropolitan)



https://ceuasudecampie.ro/PDF/2011/Strategia%20ZONA%20METROPOLITANA%20CEUASU%20DE%20C%C3%8EMPIE.pdf
https://ceuasudecampie.ro/PDF/2011/Strategia%20ZONA%20METROPOLITANA%20CEUASU%20DE%20C%C3%8EMPIE.pdf

Urmatorul plan de mobilitate urbana durabila (PMUD Targu Mures orizont 2030) a fost
realizatd in perioada 2021-2022. Elaborat intr-o perioada foarte scurta planul reuseste sa
surprinda o problema esentiala - ca problemele de trafic/mobilitate ale municipiului nu pot fi
rezolvate de catre administratia orasului - ci numai printr-o colaborare mai larga cu localitatile
limitrofe din zona metropolitana - iar solutiile adoptate trebui sa ofere solutii de mobilitate si
pentru locuitorii din aceste localitati - care invata, lucreaza in municipiu.

In perioada studiatd 2007-2023 existd trei bugete (2007-2013, 2014-2020, 2021-2027)
europene n vigoare din care municipiul a putut si poate sa atraga fonduri pentru dezvoltarea
mobilitatii sustenabile si pentru care municipalitatea a aplicat cu diferite proiecte. Ce se poate
observa ca proiectele sunt implementate foarte tarziu in ultimele 2-3 ani din executiile
bugetare ale perioadei (2015 pentru perioada de buget 2007-2013 -
https://tirgumures.ro/index.php?option=com_content&view=article&id=4922%3Asptmana-
viitoare-are-loc-debutul-unui-proiect-de-importan-major-pentru-ora&catid=59%3Aorasul-
meu&ltemid=280&lang=ro)

Daca analizam proiectele din cele trei perioade de finantare si calitatea strategiilor care au
fost baza acestor proiecte putem observa cum creste gradul de complexitate (de la simpla
asfaltarea unor strazi la proiecte complexe de modernizare a transportului public, sisteme de
management de trafic integrat, variantd ocolitoare, tren metropolitan) a acestor proiecte si
implementarea lor sa ofere solutii reale pentru a crea un transport sustenabil in oras.

Urmatoarele 1-7 ani vor fi esentiale in implementarea acestor proiecte - iar in cazul in care se
va reusi implementarea lor vom reusi sa cream un oras mai sustenabil.
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A. Proiecte de mobilitate implementate din fondurile UE 2007-2013

In perioada de buget 2007-2013 - municipiul Targu Mures a implementat 26 de proiecte din
fonduri europene
(https://tirgumures.ro/index.php?option=com_content&view=article&id=5249%3A25-de-

proiecte-pe-fonduri-ue-finalizate-la-tirgu-mure&catid=57%3Aproiectele-

orasului&ltemid=315&lang=ro) din cele 33 depuse spre finantare.

Documentul strategic care a stat la baza acestor proiecte a fost Planul Integrat de Dezvoltare
Urband al Municipiului Tirgu-Mures - https://www.tirgumures.ro/pidu/pidu-ms.pdf un
document destul de sumar in ceea ce priveste dezvoltarea mobilitatii urbane durabila.

8 proiecte nefinalizate au fost Tn implementare la finalul anului 2015 dintre care si un proiect
de infrastructura Creare strada de legatura intre strada Livezeni si Spitalul Judetean de Urgenta
Mures, Tirgu Mures — 10.295.680 Euro. Initial primaria a dorit realizarea unei strézi noi prin padure
prin Platoul Cornesti, proiect care din cauza opozitiei organizatiilor de mediu nu a primit avizul necesar
de mediu - solutia aleasa ulterior de a reface anumite strazi din municipiu.

La acest proiect se pot observa urmatoarele probleme:

solutii care nu incurajeaza mobilitatea urbana sustenabila - administratia locala pentru
a mentine/creste numarul locurilor de parcare si a crea o banda in plus pentru
autoturisme a ingustat spatiul pentru pietoni - mutand parcarile intre copacii de pe
marginea trotuarelor si a desfiintat trotuarele in zona centrald - astfel cei care
parcheaza nemaiavand posibilitate legala si sigura sa acceseze trotuarul pe marginea
drumului.

din fotografiile realizate se pot observa si calitatea slaba a lucrarilor efectuate si
problemele pe care le cauzeaza pentru celelalte proiecte in implementare -
modernizarea statiilor de autobuze

in afara schimbarii retelelor subterane a fost o simpla asfaltare a unor strazi care nu a
adus nici un beneficiu Tn plus pentru a incuraja o mobilitate urbana sustenabila - ba
mai mult prin mentinerea locurilor de parcare si crearea unei benzi auto in plus pe o
anumita portiune de drum - a condus la incurajarea utilizarii autoturismului personal in
deplasarile zilnice
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- prin ingustarea trotuarului, crearea unei alveole pentru
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- ingustare trotuar pentru a crea locuri de parcare si a crea inca o banda pentru autoturisme
- calitatea slaba a lucrarilor (initial primaria a vrut sa taie copacii de pe marginea drumului
dar din cauza protestelor a renuntat - si solutia a ramas cea de pe imagine




Celelalte proiecte de reabilitare a infrastructurii retelei de strazi au fost:
1. Modernizare strazi in Municipiul Tirgu Mures — 14.170.431 Euro;
2. Modernizarea retea stradala la nivelul municipiului Tirgu Mures — transa | - 8.550.166 Euro
(PIDU)
3. Modernizarea retea stradala la nivelul municipiului Tirgu Mures —Transa Il - 9.118.687 Euro
(PIDU)

in prima perioada de finantari UE pentru infrastructura - obiectivul principal era modernizarea acestor
strazi fara a se integra intr-o strategie sustenabild a mobilitatii - din strazile reabilitate din aceste finantari
(https://www.tirgumures.ro/index.php?option=com_content&view=article&id=241&Itemid=277&lang=r
o) in perioada 2009-2011 numai in 3 strazi s-au realizat piste de biciclete (str. Livezeni, str. Libertatii,
str. Podeni).

O greseala comuna de abordare a pistelor de biciclete in aceste proiecte este ca bicicleta este asociata
deplasarii pietonale - pistele fiind proiectate pe trotuar astfel aceste piste nu reusesc sa-si indeplineasca
rolul lor de a contribui la 0 mobilitate sustenabila in oras:

- pistele sunt realizate pe anumite portiuni ih zone cu o populatie nu foarte densa

- pistele nu leaga puncte de interes pentru populatie (zone rezidentiale, cu scoli, locuri de munca,
zone comerciale, administrative)

- pistele nu fac parte dintr-o retea de piste si nici nu s-a continuat dezvoltarea retelei dupa
realizarea acestor proiecte dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete pentru a integra aceste
portiuni (desi au trecut 10-12 ani de |a finalizarea acestor lucrari)

\H.\—'

str. Libertatii


https://www.tirgumures.ro/index.php?option=com_content&view=article&id=241&Itemid=277&lang=ro
https://www.tirgumures.ro/index.php?option=com_content&view=article&id=241&Itemid=277&lang=ro

- deoarece pista este pe trotuar in str. Podeni - pista este intrerupta la fiecare colt de strada pe
care intersecteaza pista - deoarece nu este marcat in intersectie - astfel conform legislatiei de
circulatie - biciclistul devine pieton

str. Podeni - Pista intrerupta - fara marcaje in intersectii

- pe pista sunt denivelari care face incomod deplasarea pe bicicleta

str. Livezeni - denivelari pe pista de bicicleta - pista de tip “roller coaster”



B. Proiecte de mobilitate implementate si aflate in implementare din
fondurile UE 2014-2020

Proiectele de mobilitate din perioada de finantare 2014-2020 din cauza intarzierilor cauzate
de pandemia COVID sunt inca in implementare. Accentul in aceasta perioada a cazut pe
modernizarea transportului public din oras cea ce este un mare pas inainte pentru ca
aceasta modalitate de transport sa devina mai atractivda pentru cetateni. Pe langa
modernizarea transportului public este dezvoltat si infrastructura pentru biciclete in aceste
proiecte.

Din doud sondaje realizate de catre Fundatia Comunitara Mures - una in randul elevilor
(https://drive.google.com/file/d/1WIOHO-gzesvOI3uA-
tWi20Vew1XSkmyC/view?usp=sharing) si una in zona metropolitana in anul 2022 a reiesit ca
o mare parte a ftraficului auto generat se datoreaza elevilor si locuitorilor din zona
limitrofd/metropolitand a orasului - care neavand alte alternative folosesc autoturismul
personal pentru a ajunge la scoala si la locul de munca. Din sondajul realizat printre elevi
rezultd un procent de 39% a elevilor care vin din localitatile limitrofe/metropolitana zilnic la
scoala.

n urma sondajului si a recomandarilor facute este pozitiv faptul ca se incearca implementarea
sistemului de autobuze scolare care contribuie la decongestionarea traficului in perioada
orelor de varf. Primaria are intentia de a cumpara autobuze destinate acestui scop. Este
necesar extinderea acestei retele de transport elevi si in zona metropolitana care in acest
moment este greu de realizat.

Este un lucru pozitiv ca in 2021-2022 s-a actualizat Planul de Mobilitate Urbana Durabila
https://www.tirgumures.ro/pmud2030/PMUD%20Targu%20Mures%?200rizont%202030 varia
nta%20FINALA.pdf un plan care a devenit mai echilibrat si care a studiat si ofera solutii pentru
zona metropolitana a municipiului Tirgu Mures.

Totusi proiectele implementate din fondurile accesate in perioada 2014-2020 au cateva
neajunsuri - care nu ne va permite utilizarea acestei infrastructuri n parametrii lor optimi. Sunt
foarte greu de modificat proiectele existente - Tn cazul in care vin noi idei sau sincronizate cu
celelalte mari proiecte realizate din fonduri europene.

Proiectele in implementare sunt:

1. Sistem de management al traficului in Municipiul Targu Mures (in
implementare)

https://www.tirgumures.ro/pdf/Proiecte%20europene%20-
%20Sistem%20de%20management%20al%20traficului.pdf

Este un proiect in curs de realizare din fondurile 2013-2021 care este inca in implementare la
sfarsitul anului 2023 - cu finalizare Tn 2024. Obiectivul general al proiectului il constituie


https://drive.google.com/file/d/1WI0HO-gzesvOl3uA-tWi20Vew1XSkmyC/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WI0HO-gzesvOl3uA-tWi20Vew1XSkmyC/view?usp=sharing
https://www.tirgumures.ro/pmud2030/PMUD%20Targu%20Mures%20orizont%202030_varianta%20FINALA.pdf
https://www.tirgumures.ro/pmud2030/PMUD%20Targu%20Mures%20orizont%202030_varianta%20FINALA.pdf
https://www.tirgumures.ro/pdf/Proiecte%20europene%20-%20Sistem%20de%20management%20al%20traficului.pdf
https://www.tirgumures.ro/pdf/Proiecte%20europene%20-%20Sistem%20de%20management%20al%20traficului.pdf

dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori eficient in vederea cresterii atractivitatii
acestuia in detrimentul autoturismelor personale si reducerea emisiilor de carbon de
echivalent CO2 din transport in Municipiul Targu Mures.

Din ce se poate observa in teren - in perioada urmatoare in lipsa benzilor de transport public
acest proiect va contribui mai mult la fluidizarea traficului auto decét la cresterea atractivitatii
transportului public deoarece autobuzele vor sta in ambuteiaje in orele de varf uUn lipsa
benzilor de transport public.

In anumite situatii va ingreuna deplasarea pietonilor - au fost amplasate foarte multe treceri
semaforizate in stradute mici - unde pana acum pietonii au avut prioritate, iar in unele cazuri
prin semaforizare - s-a fixat anumite treceri de pietoni in locatii (de obicei unde exista sensuri
giratorii, dar nu numai) care obliga pietonii la rute ocolitoare mai lungi ingreunand deplasarea
lor.

2. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m deal, lasi, CJ
Neamt, Tg. Mures”

https://www.tirgumures.ro/pdf/ANUNT AUTOBUZEZ2.pdf

Obiectivul general al proiectului este imbunatatirea transportului public in orasele din proiect
prin reinnoirea materialului rulant de pe rutele de transport public selectate. Proiectul
contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in doua moduri:

* prin Tnlocuirea vechilor autobuze cu propulsie diesel cu autobuze 100% electrice cu zero
emisii se elimina practic emisiile de GES de pe rutele respective;

* prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasa, mai rapide, mai
putin zgomotoase, cu facilitdti STI) prin noile vehicule, precum si prin imbunatatirile
complementare aduse de orase prin alte proiecte finantate prin POR 2014 — 2020, mai mulii
locuitori din orasele respective vor utiliza transportul public, iar o parte dintre acestia vor fi
renuntat la transportul privat.

Rutele 10, 30 si 43 din Targu Mures; 15 autobuze, 5 statii de incarcare rapida, 15 statii de
incarcare lent3;

Proiectul desi initial avea perioada de implementare 48 luni: 1 ianuarie 2019 - 31 decembrie
2022 - nu este inca finalizat - statile de incarcare sunt inca nefinalizate la data de 27
decembrie 2023.


https://www.tirgumures.ro/pdf/ANUNT_AUTOBUZE2.pdf

Stadiul lucrérilor Ia statiile de incarcare la capatul de linie Tn data de 27 decemri 2023.
Poza preluata de pa pagina de Facebook al primarului Sods Zoltan.

3. Reamenajarea infrastructurii pe coridorul deservit de transportul public local
pe zona Vest — Centru a Municipiului Targu Mures (in implementare)

Proiectul ,Reamenajarea infrastructurii pe coridorul deservit de transportul public local pe zona
Vest — Centru a Municipiului Targu Mures” este unul mai vechi (in 2016, sub denumirea
,Modernizare str. Gheorghe Doja, intre str. Recoltei — P-ta Trandafirilor” avea o estimare
financiara de 5 milioane de euro, in 2017 era inclus in Strategia Integrata de Dezvoltare
Urbana a orasului, iar in 2018 a fost refacut si apoi depus spre finantare) si are o valoare totala
a investitiei de 31,8 milioane de lei (exact: 31.837.958,79 lei inclusiv TVA).

Proiectul a fost atribuit in data de 13 septembrie 2023 -
https://sicap.ai/licitatii/contract/100402463 cu termen de finalizare 31 decembrie 2023 - cu
mentiunea ca durata poate fi modificatd daca se prelungeste perioada de finantare. Exista
riscul ca proiectul sa nu poate fi finalizat in termen (depinde de posibilitatea prelungirii
contractului de finantare).



https://sicap.ai/licitatii/contract/100402463

Stadiul lucrarilor in data de 5 decembrie 2023 - sursa poza: pagina de FaceBook al Primariei
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Desi proiectul a fost refacut exista cateva puncte care vor necesita interventii si atentie in
perioada urmatoare:

- proiectul nu prevede reabilitarea integrala in lungime a strazii Gheorghe Doja - astfel
banda de transport public si banda pentru bicicleta se intrerupe la un moment dat - si
nu ajunge pana la centrul comercial Promenada Mall (Plaza M), Azomures si nu se
leaga de comuna Cristesti

- 1n unele cazuri vor fi denivelari in cazul pistei de biciclete (desi s-a urmarit eliminarea
acestei probleme unde s-a putut)


https://www.facebook.com/photo?fbid=763543085817877&set=pcb.763543112484541
https://www.facebook.com/photo?fbid=763543085817877&set=pcb.763543112484541

- banda pentru transport public nu a primit avizul favorabil de la mediu si politie n lipsa
unei centuri ocolitoare a orasului - dar totusi speram ca solutia va fi implementata in
forma in care a aparut in presa “banda dedicata autobuzelor nu va fi separata, doar
marcata distinct, mijloacele de transport in comun avand prioritate de a circula pe
banda respectiva in perioada orelor de varf (intre orele 7-9 si 14-17).”

4. “Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa - Zona

Clinicilor - in trasee mai prietenoase fata de pietoni si biciclisti"

- acest mare proiect isi propune sa reconfigureze o zona importanta a orasului prin
introducerea pistei de biciclete in dublu sens si crearea unor spatii optime din punct de
vedere functional si estetic, cu impact pozitiv asupra mediului natural si social dar si
marirea confortului urban.

- modernizarea trotuarelor si aleilor va contribui la traversarea zonei Clinicilor in conditii
de siguranta, atat a pietonilor cat si a biciclistilor.

- dupa finalizarea lucrarilor de infrastructura, se vor replanta 156 de arbori maturi,
impreuna cu vegetatia aferenta. in zonele de aliniament se va planta vegetatie medie
si Tnalta - de-a lungul traseului de biciclete, care vor duce la izolarea optica si fonica,
creand o ambianta linistitoare, potrivite pentru parcurgerea traseului.

- proiectul este unul zonal - beneficiarii vor fi locuitorii din zona si studentii din caminele
studentesti care vor putea accesa Universitatea de medicina si spitalele din zona pe
bicicleta.

5. Modernizarea transportului public de calatori al Municipiului Targu Mures

Obiectivul general al proiectului il constituie dezvoltarea unui sistem de transport
public de calatori eficient in vederea cresterii atractivitatii acestuia in detrimentul
autoturismelor personale si reducerea emisiilor de carbon de echivalent CO2 din
transport in Municipiul Targu Mures.

e Dotarea cu sisteme electronice de taxare a calatoriilor de tipul e-ticketing a
autobuzelor;

e Dotarea cu dispozitive de eliberare a cartelelor electronice de transport in statiile de
calatori;

e Realizarea a trei capete de linie pentru stationare (inclusiv spatii de odihna si grupuri
sanitare pentru soferi)

e Modernizarea unui numar de 137 de statii de calatori/autobuz cu montarea de sisteme
electronice de informare si de afisaj, accesibilizare statii de calatori pentru persoane
cu deficiente locomotorii;

e Montarea de sisteme GPS pe autobuze si realizarea unui centru de comanda si de
control (dispecerat)

Proiectul inseamna un pas mare in modernizarea transportului public din oras. Proiectul este
inca n faza de implementare. Problemele pe care I-am sesizat in perioada de implementare
ar fi urmatoarele:
- anumite refugii de autobuz sunt amplasate pe trotuare in asa fel incat impiedica
circulatia pietonilor



- in cazul in care se creaza noi statii de autobuz este greu incadrarea in proiect sau
este nevoie de realizarea lor separat (au fost propuse in comisia de circulatie
realizarea mai multor statii noi de autobuz - care nu mai puteau a fi incluse in proiect)



C. Proiecte planificate finantate din fonduri 2021-2027

In perioada urmatoare avand la baza noul Plan de Mobilitate Urbana Sustenabila se prevede
o dezvoltare mai echilibrata a sistemului de transport urban - avand speranta ca pana in anul
2030 vom putea reduce ponderea folosirii autoturismelor in deplasarile zilnice in zona
metropolitana. Directiile in care se vor face investitii sunt:

1. Infrastructura rutiera care urmeaza sa reduca traficul de tranzit din oras:
- varianta ocolitoare a municipiului Targu Mures, zona Nord — Vest, Ungheni — Ernei
(proiect Consiliul Judetean Mures - Asociatia Zona Metropolitana)
- varianta ocolire a municipiului Targu Mures - Corunca - Ernei (proiect CNAIR)
- Prelungire Calea Sighisoarei — tronson de legatura intre strada Budiului si Autostrada
"Transilvania” - a primit avizul de mediu si este in curs elaborarea proiectului tehnic
- Supralargire strada Barajului - stadiu de SF/DALI

2. Construire de poduri

Podul peste raul Mures, strada Muresului — Zagazului
- proiectul este in faza de proiectare prin contractul atribuit in data de 23 octombrie
2023
- este foarte contestat locatia podului din cauza faptului ca este situat destul de
aproape de un bloc, iar din cauza locatiei (str. Zagazului) va muta in orele de varf
o parte din congestie de la o intersectie (Cocosul de Aur) la o alta intersectie -
sensul giratoriu de la Unic

Strada de legatura intre Autostrada Transilvania si DJ 152A — Sancraiu de Mures si
Pod nou peste raul Mures

3. Infrastructura velo

In cazul infrastructurii velo pe langé crearea de piste in oras va fi un factor benefic implementarea
de catre alte institutii/autoritati locale a unor piste - care va permite accesul din alte localitati
limitrofe - punand o presiune pe administratia locala din Targu Mures sa creeze piste oras in
continuarea acestor investitii
- reabilitarea coronamentului digurilor de aparare si crearea infrastructurii
traseului cicloturistic pe sectorul Santana de Mures- Targu Mures- Sancraiu
de Mures- Cristesti, judetul Mures” — 17 km; beneficiar: Administratia
Nationala ,Apele Romane” — Administratia Bazinaléd de Apa Mures; (sursa:
https.//rowater.ro/2022/12/13/peste-400-de-km-de-piste-de-biciclete-vor-fi-
amenajate-pe-diqurile-administrate-de-anar/ )
- Amenajare pista de biciclete in comuna Séngeorgiu de Mures, judetul Mures, tronson I”,
propus a fi amplasat in comuna Séangeorgiu de Mures, sat Sangeorgiu de Mures, strada
Plutelor, Parcul Mariaffi, Lajos, strada Trestiei, strada Banyai si strada Apei Sarate

4. Transport public:


https://rowater.ro/2022/12/13/peste-400-de-km-de-piste-de-biciclete-vor-fi-amenajate-pe-digurile-administrate-de-anar/
https://rowater.ro/2022/12/13/peste-400-de-km-de-piste-de-biciclete-vor-fi-amenajate-pe-digurile-administrate-de-anar/

Extinderea retelei de transport transport public in zona metropolitana - Achizitie
de mijloace de transport in comun nepoluante si statii de incarcare

Parteneriatul este format din Municipiul Targu Mures ca lider de parteneriat si partenerii:
comunele Sancraiu De Mures, Panet, Sangeorgiu De Mures, Corunca, Livezeni, Santana
de Mures, Cristesti si exista hotarari de consilii locale (de exemplu Sancraiu de Mures) in
privinta realizarii acestui proiect

5. Proiect integrat - realizare banda transport public, piste de biciclete si zona pietonala

Realizarea unor culoare dedicate transportului public de calatori, piste de
biciclete / infrastructura pietonala, pe traseul: limita administrativa a
municipiului Targu Mures cu localitatea Corunca — Bulevardul 1 Decembrie 1918
— Piata Victoriei — Piata Trandafirilor — str.Revolutiei — str.Republicii — strada 22
Decembrie 1989 - limita administrativa a municipiului Targu Mures cu localitatea
Sangeorgiu de Mures

Obiective propuse:

- Realizarea unor culoare dedicate transportul public de calatori , piste de biciclete /
infrastructura pietonala, pe traseul: limita administrativa a municipiului Targu Mures cu
localitatea Corunca - Bulevardul 1 Decembrie 1918 - Piata Victoriei - Piata Trandafirilor - str.
Revolutiei - str. Republicii - strada 22 Decembrie 1989 - limita administrativa a municipiului
Targu Mures cu localitatea Sangeorgiu de Mures. Proiectul face legatura dintre 2 cartiere cu
o populatie numeroasa Cartier Tudor Vladimirescu si Cartierul 22 Decembrie 1989 si zona
centralda a municipiului. Lungimea traseului propus este de cca 7,8 km;

- Reabilitarea infrastructurii rutiere, prin separarea benzilor pentru autoturisme de benzile
destinate transportului public de calatori;

- Amenajarea/reconfigurarea zonei centrale a municipiului Targu Mures (Piata Victoriei, Piata
Trandafirilor);

- Construirea de puncte/statii bike-sharing pentru inchiriere biciclete, incarcare electrica
biciclete/trotinete, pe traseul propus;

- Achizitionarea de biciclete;

- Plantarea de arbori si arbusti de-a lungul traseului propus, refacerea zonelor verzi adiacente;
- lluminat public adiacent;

- Reabilitare retele edilitare de apa si canalizare pe traseul propus, daca este cazul (daca sunt
solicitari In urma realizarii expertizei tehnice);

- Mobilier urban: banci, cosuri de gunoi etc.;

Proiectul "Reabilitare infrastructura rutiera pe coridorul: cartier Tudor Vladimirescu - cartier 22
Decembrie 1989, deservit de transportul public", cuprinde 2 componente: mobilitate urbana si
regenerare urbana si infrastructura de turism, patrimoniu si cultura din zonele urbane. Avand
in vedere amplasamentul proiectului, coridorul de mobilitate propus este impartit in trei
tronsoane:


https://sancraiums.ro/wp-content/uploads/2022/07/HCL-nr.-51-din-25.05.2022-parteneriat-mijloace-transport.pdf

T1 - Tronson delimitat de limita administrativda a municipiului Targu Mures cu localitatea
Corunca - Bulevardul 1 Decembrie 1918 - Piata Victoriei (situat intre zona OMV - intrare Targu
Mures dinspre Sighisoara si intersectia Bulevardul 1 Decembrie cu strada Gheorghe Doja).

T2 - Tronson delimitat de Piata Victoriei - Piata Trandafirilor - str. Revolutiei (situat intre
intersectia Bulevardul 1 Decembrie/ strada Gheorghe Doja si strada Calarasilor / Revolutjei,
segment care include Piata Trandafirilor / Piata Victoriei).

T2 - Tronsonul amenajare zona centrala a Municipiului Targu Mures - obiectiv specific
Regenerare urbana.

T3 - Tronson delimitat de - str. Revolutiei - str. Republicii - strada 22 Decembrie 1989 - limita
administrativa a municipiului Targu Mures cu localitatea Sangeorgiu de Mures. (situat intre
intersectia strada Calarasilor / Revolutiei pana la strada Petki David / Nordului / Capalna).

Valoarea investitiei, structuratd pe obiecte, conform celor scenariului 3 aprobat, pentru
principalele centre de cost si obiecte: 325.987.884,78 lei, inclusiv TVA, reprezentand
65.950.734,34 euro.

6. Parcari

In perioada studiatd nu s-au construit parcari publice subterane sau supraetajate.
- problema parcarilor a fost solutionata in doua moduri:

- crearea de locuri de parcare pe marginea drumului, de foarte multe ori
sacrificand spatiul pietonal. Din aceasta cauza s-a deteriorat foarte mult
posibilitatea de deplasare pietonala si deplasarea persoanelor cu
dizabilitati. La aceasta problema se mai adauga si lipsa accesibilizarii
trotuarelor in zonele trecerilor de pietoni.

- crearea de locuri de parcare in zonele verzi in zonele rezidentiale

- s-a schimbat regulamentul de parcare si a fost creat zona 0 de parcare unde
nu sunt valabile abonamentele de parcare si treptat au fost extinse zonele de
parcare cu plata

- este nevoie de continuarea acestor demersuri de a extinde zonele de parcare
si construirea de parcari subterane si supraetajate de parcari in zona centrala
si in zonele rezidentiale

- cateva proiecte pentru dezvoltarea facilitatilor de parcare din municipiu sunt
urmatoarele:

Centru de inovare si parcari subterane, langa Teatrul National Targu Mures
- Construire Centru de inovare si parcari subterane si zona strada
Calarasilor — strada Aurel Filimon

Proiectul se afla in faza de obtinere a avizului de mediu si solutia aleasa prin concursul
de solutie organizata de primarie propune realizarea a 660 de locuri de parcare in zona
centrala.



Construire parking subteran in zona fostului Hotel Parc

Prin acest proiect se doreste construirea a 275 de locuri de parcare care sa
deserveasca institutiile publice aflate in centrul orasului - Primaria Municipiului Targu
Mures, Prefectura Mures, Consiliul Judetean Mures. Conform datelor pe https://e-
licitatie.ro/pub/notices/c-notice/v2/view/100167138 sunt in evaluare ofertele primite
pentru licitatie.

Realizarea de parcari supraetajate in zona de blocuri din Aleea Hateg — Cartierul
Tudor/ parking pentru autoturisme si autocare, in regim S-2, S-1,P, T

Cladirea va avea 420 de parcari pentru autoturisme si 20 pentru motociclete, termenul de
executie al acesteia va fi de 13 luni, iar durata de implementare integrala a proiectului, cu
toate activitatile suport, va fi de 16 luni de la inceperea implementarii proiectului.

- este aprobat studiul de fezabilitate al proiectului

7. Zone pietonale:
- pentru reconfigurarea centrului sunt propuse mai multe strazi a fi transformate in strazi
pietonale in diferite stadii de realizare
- n proiectul integrat care vizeaza tronsonul Corunca - cartierul 22 decembrie
1989 - zona centrala este tratata separat - T2 - Tronsonul amenajare zona
centrala a Municipiului Targu Mures - obiectiv specific Regenerare urbana -
- Reamenajare strada Bolyai - tronson P-ta Trandafirilor - str. Kételes Samuel
- este propus pentru pietonalizare str. Enescu


https://e-licitatie.ro/pub/notices/c-notice/v2/view/100167138
https://e-licitatie.ro/pub/notices/c-notice/v2/view/100167138

Concluzii si recomandari

Spatiul acestui studiu nu ne permite analizarea, inventarierea tuturor proiectelor de mobilitate
care sunt pe agenda Primarie Targu Mures si a primariilor/institutiilor din zona metropolitana,
ce ar fi insa important este sa realizam din exemplele analizate faptul ca

implementarea acestor proiecte dureaza foarte mult de la idee pana Ia
implementare/momentul in care locuitorii beneficiaza de avantajele lor si este nevoie
de un efort sustinut din partea tuturor ca sa realizam acest “puzzle” al infrastructurii de
mobilitate

complexitatea lor este foarte mare in multe cazuri si se leaga de alte proiecte care
trebuie corelate/prioritizate intre ele

investitia financiara este in unele cazuri foarte mare - care depéaseste posibilitatile
UAT-urilor (dar printr-un efort comun si/sau multianual se pot implementa fara a
astepta resurse externe)

dezvoltarea infrastructurii rutiere este necesara - dar trebuie s avem un focus si
asupra metodelor alternative/active de transport (imbunatatirea circulatiei
pietonilor, biciclistilor) - interventii care necesitd sume mai mici si pot contribui
semnificativ la reducerea traficului / cresterea traficului alternativ

De ce ar fi nevoie pentru o utilizare mai eficienta a fondurilor UE pentru realizarea unei
mobilitati urbane sustenabile?

existenta unei comisii de monitorizare functionale a proiectelor de mobilitate - desi
inclus in planul nou de mobilitate (pagina 409-412) - nu a fost infiintat - iar comisia de
circulatie nu poate inlocui sarcinile acestei comisii - care ar avea rolul de a monitoriza
si sincroniza implementarea proiectelor de mobilitate

o legislatie mai buna care sa permite utilizarea unor solutii de proiectare (standarde
noi pentru proiectarea de piste, circulatia bicicletelor in strazi unice - contraflow cycling,
utilizarea de semne aditionale - sharrows pentru marcarea traseelor biciclistilor) - lobby
din partea reprezentantilor locali pentru a schimba legislatia ca sa aiba solutii legale
de implementare a unor proiecte

o colaborare mai buna intre UAT-uri si alte institutii (Apele Romane, CFR, Agentia
de Protectia a Mediului, ) - o legislatie clara pentru a realiza proiecte comune de
mobilitate - finantarea implementarii acestor proiecte si finantarea functionarii acestor
proiecte (avem proiecte realizate de catre Apele Roméane pe malul/digul Muresului
pentru care ulterior nu existau resurse de operare - si nici posibilitatea de a
transfera/finanta reparatii, curatenie in sarcina primariei)

proiectanti care sa proiecteze solutii viabile (fara piste roller coaster, intrerupte de
intersectii)

un management mai bun a acestor proiecte prin contractarea anumitor servicii daca
nu se pot realiza cu angajatii primariei - crearea unor teme de proiectare mai bune -
care sa aiba in vedere necesitatile de deplasare a fiecarei participant in trafic
(pietoni, persoane cu dizabilitati sau cu capacitate redusa de deplasare, biciclisti,
transport public

corelarea planurilor de mobilitate la nivelul zonei metropolitane/implementarea de
proiecte comune de mobilitate in zona metropolitana (tren metropolitan, retea de
piste la nivelul zonei metropolitane)



https://www.tirgumures.ro/pmud2030/PMUD%20Targu%20Mures%20orizont%202030_varianta%20FINALA.pdf

- organizarea de concursuri de solutii, dezbateri publice pentru alegerea celor mai bune
solutii de mobilitate pentru cetateni - printr-un proces transparent in cadrul careia se
pot discuta diferentele de opinii si se cauta cele mai bune raspunsuri la probleme

- finantarea campaniilor de constientizare, educatie rutiera si organizarea de
activitati de constientizare a populatiei (Bike2School, Bike2Work, Pedibus, Strazi
scolare) pentru a schimba mentalitatea locuitorilor in alegerea modalitatilor de
transport

- implementarea unor solutii de masurare cantitativa si calitativa a diferitelor moduri de
deplasare (sisteme de monitorizare, numarare trafic rutier, masurarea traficului de
pietoni/biciclisti, masurarea calatorilor cu transportul public, sondaje/chestionare,
parcarilor etc.) pentru ca sa putem decide mai usor asupra solutiilor viitoare necesare
si evaluarea solutiilor implementate

Autorul acestui document este membru fondator si director executiv al Fundatiei Comunitare
Mures, membru in comisia de circulatie avand posibilitatea monitorizarii proiectelor de
mobilitatea Tn perioada 2011-2023.

Fundatia Comunitara Mures s-a infiintat in anul 2011 si din anul 2012 a preluat organizarea
evenimentelor Critical Mass pentru promovarea mersului pe bicicleta in municipiul Targu
Mures. Membrii fundatiei in anul 2012 s-au intalnit prima datd cu conceptul de mobilitate
urbana sustenabilda si planificarea transportului local pe baza acestor principii de
sustenabilitate. Am inteles foarte rapid ca nu putem avea piste de biciclete daca nu ne ocupam
si de alte aspecte ale mobilitatii urbane - dezvoltarea transportului public, dezvoltarea
facilitatilor de parcare si politicilor de parcare, dezvoltarea infrastructurii rutiere.

Pentru a putea influenta deciziile care se iau in domeniul de mobilitate fundatia a reusit sa
introduca in comisia de circulatie a orasului un reprezentant al ONG-urilor care sa reprezinte
interesele biciclistilor. Ulterior numarul reprezentantilor ONG-urilor a fost crescut la doi
reprezentanti si acum este prezent si un reprezentant al ONG-urilor care reprezinta interesele
persoanelor cu dizabilitati si lupta pentru accesibilizarea spatiilor publice.

Documente

1. Rezultate chestionar de mobilitate in legatura cu transportul public realizat in
2022 de catre Fundatia Comunitara Mures in zona metropolitana:

https://docs.google.com/spreadsheets/d/1P8P|PtPVv7hAELpQTqd35RUbWzF8Gynn/edit?u
sp=sharing&ouid=118171376761816328870&rtpof=true&sd=true (rezultate prelucrate .xls)
Raspunsuri limba ro: https://docs.google.com/forms/d/1wptglpM-
K3Id4pQ576ExicDWxiP1augqzTFHmIu38o0CM/edit#responses
Raspunsuri in limba hu:
https://docs.google.com/forms/d/1x0f6bmeo98uYEyJVwr OF2AvI7iMIzIEwD1MsOfSnro/edit

#responses



https://docs.google.com/spreadsheets/d/1P8PjPtPVv7hAELpQTqd35RUbWzF8Gynn/edit?usp=sharing&ouid=118171376761816328870&rtpof=true&sd=true
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1P8PjPtPVv7hAELpQTqd35RUbWzF8Gynn/edit?usp=sharing&ouid=118171376761816328870&rtpof=true&sd=true
https://docs.google.com/forms/d/1wptqlpM-K3ld4pQ576ExicDWxiP1auqzTFHmlu38oCM/edit#responses
https://docs.google.com/forms/d/1wptqlpM-K3ld4pQ576ExicDWxiP1auqzTFHmlu38oCM/edit#responses
https://docs.google.com/forms/d/1x0f6bmeo98uYEyJVwr_OF2AvI7iMlzIEwD1MsOfSnro/edit#responses
https://docs.google.com/forms/d/1x0f6bmeo98uYEyJVwr_OF2AvI7iMlzIEwD1MsOfSnro/edit#responses

2. Rezultate sondaj de mobilitate din 2021 realizat in scolile din Tirgu Mures:
Rezumat - https://drive.google.com/file/d/1WIOHO-gzesvOI3uA-
tWi20Vew1XSkmyC/view?usp=sharing

3. Planul Integrat de Dezvoltare Urbana al municipiului Tirgu-Mures -
https://www.tirgumures.ro/pidu/pidu-ms.pdf

4. PMUD 2016-2023
https://www.tirgumures.ro/pdf/PMUD%20Tirgu%20Mures%20-%20versiunea%20finala.pdf

5. PMUD Targu Mures orizont 2030
https://www.tirgumures.ro/pmud2030/PMUD%20Targu%20Mures%200orizont%20203
0 varianta%20FINALA.pdf



https://drive.google.com/file/d/1WI0HO-gzesvOl3uA-tWi20Vew1XSkmyC/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WI0HO-gzesvOl3uA-tWi20Vew1XSkmyC/view?usp=sharing
https://www.tirgumures.ro/pidu/pidu-ms.pdf
https://www.tirgumures.ro/index.php?option=com_content&view=category&layout=blog&id=129&Itemid=452&lang=hu
https://www.tirgumures.ro/pdf/PMUD%20Tirgu%20Mures%20-%20versiunea%20finala.pdf
https://www.tirgumures.ro/pmud2030/PMUD%20Targu%20Mures%20orizont%202030_varianta%20FINALA.pdf
https://www.tirgumures.ro/pmud2030/PMUD%20Targu%20Mures%20orizont%202030_varianta%20FINALA.pdf
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